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Lenkrad fur Kraf tf ahrzeuge 

Die Erfindung betrifft ein Lenkrad fur Kraf tf ahrzeuge, 
bestehend aus einem Lenkradkranz, der iiber mindestens 
eine Speiche mit einem Mittelteil verbunden ist, 
welches an einer Nabe befestigbar ist. 

Es sind Lenkrader bekannt, die aus einem ringformigen 
Lenkradkranz aus Metall oder f aserverstarktem 
Kunststoff Oder anderem geeigneten Material bestehen, 
wobei der Lenkradkranz uber Speichen mit dem 
Mittelteil verbunden ist, welches zur Befestigung an 
einer Nabe dient. Hierbei sind Lenkrader bekannt, die 
von einem massiven Holzmantel ummantelt sind. Hierzu 
wird beispielsweise auf die DE 84 09 338 U 1 
verwiesen. Dort ist eine Holzummantelung aus massiven 
Halbschalen beschrieben. Obwohl sich diese Ausbildung 
an sich im Stand der Technik bewahrt hat, ist sowohl 



das Herstellungsverf ahren als auch der Materialeinsatz 
sehr kos t enintensiv . Daruber hinaus kann es trotz der 
dort vorgesehenen Ausbildung dazu kommen, daft im Falle 
eines Unfalles das Holzmater ial splittert, was zu 
einer Gefahrdung des Fahrzeuglenkers f iihrt . 

Im Stand der Technik sind ferner Lenkrader bekannt, 
deren Lenkradkranz umschaumt ist, wobei die 
Umschaumung gegebenenf alls auch mit einem vernahten 
Lederbezug oder dergleichen versehen sein kann. 
Daruber hinaus ist aus der DE 42 38 893 A 1 bekannt, 
den Lenkradkranz mit Kunststof fmaterial zu umschaumen 
und auf die Umschaumung aulierlich ein Holzfurnier 
auf zubringen. Hierdurch wird eine weiche Polsterung 
des raetallischen Lenkradkranzes erreicht, wobei das 
aulierlich aufgebrachte Holzfurnier bei geringem 
Materialeinsatz von teurem Holzmaterial optisch den 
Eindruck eines massiven Holzlenkrades erweckt. Die 
Splitterneigung .der Holzbestandbeteile ist dabei 
relativ gering, obwohl sie nach wie vor besteht. 

In der Praxis hat sich herausgestellt , dalS 
insbesondere bei hochwertigen Automobilen 
beziehungsweise bei hochwertigen Lenkradern fiir solche 
Automobile der Einsatz von echten Holzmater ialien 
gewiinscht ist. Dabei soli ein solches Lenkrad aber 



dennoch relativ kostengunstig zu fertigen sein und 
insbesondere soil die Splitterneigung des Holzes 
unterbunden sein. 

Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung vor, 
dafi der Lenkradkranz aus Holzf asermaterial, Sagexnehl 
Oder dergleichen kornigem und/oder faserigem 
Holzmaterial besteht . 

Aufgrund der Ausbildung des Lenkradkranzes aus 
Holzf asermaterial, Sagemehl oder dergleichen kornigem 
und/oder faserigem Holzmaterial ist erreicht,. daft der 
Lenkradkranz tatsachlich aus echtem Holz besteht. 
Dabei ist durch die Ausbildung der faserigen oder 
kornigen Masse gewahrleistet , dali im Falle eines 
Unfalles und eines Aufpralles einer Person auf den 
Lenkradkranz eine Splitterneigung nicht vorhanden ist, 
da im Extremfall das Holzf asermaterial oder 
dergleichen zerbroselt, nicht aber splittert. Zudem 
ist durch diese Ausbildung eine aufierst kostengunstige 
Fertigung moglich, wobei im Prinzip beliebige Konturen 
( Finger konturen oder Schmuckelemente) in den 
Lenkradkranz mit eingeformt werden konnen . 

Bevorzugt kann vorgesehen sein, daB der Lenkradkranz 



einen Kern aus Metall, Kunststoff oder 
Faserverbundmaterial aufweist, der aufi>enseitig mit 
Holzf asermaterial, Sagemehl und/oder faserigem oder 
kornigem Holzmaterial umhullt ist . 

Der Kern kann beispielsweise ein Metallkern sein, 
wobei der Metallkern ein Rohr, ein Profilstab oder 
auch ein Flachstab sein kann. Es ist auch moglich 
einen Kunststoff kern oder einen Faserverbundkern 
einzusetzen. 

Fine unter Umstanden bevorzugte Ausbildung wird darin 
gese.hen, daft der Lenkradkranz aus schalenf ormigen 
Elementen besteht, die gegeberienf alls einen Hohlraum 
zur Aufnahme des Kernes aufweisen und zu einer eine 
Vollschale bildenden Lenkradkranz form zusammengef ugt 
sind. 

Hierbei ist es beispielsweise moglich, die schalen- 
formigen Elemente aus einer Faserplatte oder 
Spanplatte oder dergleichen zu frasen. Diese schalen- 
formigen Elemente konnen dann gegebenenf alls auf den 
Kern des Lenkradkranzes aufgesetzt und miteinander 
verleimt werden, so dafi ein bleibender Zusammenhalt 
gewahrleistet ist. Auch eine Verzapfung der 



schalenf ormigen Element e, vorzugsweise Halbschalen, 
ist moglich. 

Alternativ kann bevorzugt vorgesehen sein, dali der 
Lenkradkranz eine nach radial auJien offene im 
wesentlichen ringformige Nut aufweist, in den der Kern 
eingesetzt ist, wobei ein ringf ormiges Fullelement aus 
vorzugsweise gleichem Material wie der Lenkradkranz 
den verbliebenen Restspalt ausfullend vorgesehen ist. 

Hierbei kann der Lenkradkranz in beliebiger Weise aus 
dem Fasermaterial oder dergleichen gefertigt sein, 
wobei er mit seiner ringf ormigen Nut auf den Kern 
aufgesteckt werden kann und anschlieftend ein 
ringformiges Fullelement in den verbleibenden 
Restspalt zwischen Kern- und Aufienmantel des Lenkrad- 
kranzes eingefiagt werden kann, Auch hierbei ist wieder 
eine Verleimung oder Verzapfung der Einzelteile 
moglich. 

Eine besonders bevorzugte Ausbildung wird darin 
gesehen, dafi das Holzf asermaterial oder dergleichen 
unmittelbar auf den Kern aufgeformt ist. 

In einer geeigneten Form kann der Kern des Lenkrad- 
kranzes gehalten werden^ gegebenenf alls auch die 




Speichen, so daft dann das Holzf asermaterial oder 
dergleichen unmittelbar auf den Kern aufgeformt warden 
kann. Die gleiche Hers tellungsweise ist auch bei 
kernloser Ausbildung des Lenkradkranzes moglich. 

Im Rahmen der Erfindung ist es selbstverstandlich auch 
moglich, dafi nur Segmente des Lenkradkranzes aus 
Holzf asermaterial bestehen und andere Segmente aus 
anderem Werkstoff , zum Beispiel Schaummaterial, 
Massivholz, Kunststoff oder (Leicht-) Metall bestehen. 
Die Segmente aus Holzf asermaterial und die anderen 
konnen ganz oder zum Teil mit Leder bezogen sein. 

Bevorzugt ist zudem vorgesehen, daft die Speichen aus 
Metall bestehen und mit ihren Enden in den 
Lenkradkranz radial sowie in Umf angsverlauf richtung 
ubergehen. 

Es ist dabei ein relativ stufenloser Obergang von den 
Speichen in das Material des Lenkradkranzes erwiinscht, 
um eine gute Kraf tubertragung von den Speichen auf den 
Lenkradkranz und umgekehrt zu ermoglichen. 

Bevorzugt kann auch vorgesehen sein, daft die AuBenhaut 
des Lenkradkranzes gebeizt, gefarbt, furniert, 
bedruckt oder mit Kunststof f f die, gegebenenf alls in 
Holzmaserung oder anderen Dekoren, versehen ist. 
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Insbesondere kann vorgesehen sein, dafi der 
Lenkradkranz aus mit Bindemitteln verpreBten 
Holzspanen, holzhaltigen Fasern oder Holzmehl besteht, 
vorzugsweise mit etwa 90 % Faser oder Spananteilen und 
etwa 10 % Bindemittelanteilen . 

Die Erfindung stellt ein Lenkrad zur Verfiigung, 
welches auflerst kostenglinstig hergestellt werden kann 
und das bezuglich einer GroBserienproduktion 
erhebliche Vorteile gegeniiber dem Stand der Technik 
aufweist. Das entsprechende Lenkrad entspricht einem 
hohen Sicherheitsstandard, da das verwendete Material 
im Falle eines Aufpralls einer Person nicht zum 
Splittern neigt. Das Material ist dekorfahig und zudem 
wird eine Ressourceneinsparung erreicht, da im Grunde 
Holzabfalle oder Spane verwendet werden konnen. Der 
Lenkradkranz kann versiegelt und/oder mit Dekor 
versehen werden, wobei die Versiegelung und/oder das 
Dekor auch als Feuchteschutz dienen kann. 

In der Zeichnung ist ein Ausf uhrungsbeispiel der 
Erfindung gezeigt und nachstehend naher beschrieben. 
Es zeigt: 



Figur 1 



ein Lenkrad in Draufsicht; 



Figur 2 desgleichen im Schnitt II/II der 

Figur 1 gesehen. 

Das Lenkrad fiir Fahrzeuge besteht im wesentlichen aus 
einem Leakradkranz 5, der uber Speichen 2 mit einem 
Mittelteil 3 verbunden ist, welches an einer Nabe 
befestigbar ist. Der Lenkradkranz 5 besteht aus 
verprefttem Hoi zf asermaterial , Sagemehl oder 
dergleichen kornigem und/oder faserigem Holzmaterial . 
Vorzugsweise weist der Lenkradkranz 5 einen Kern 1 aus 
Metall, Kunststoff oder Faserverbundmaterial auf, der 
aufienseitig mit dem Holzf asermaterial, Sagemehl 
und/oder faserigem oder kornigem Holzmaterial umhullt 
ist. Im Ausf uhrungsbeispiel ist der Lenkradkranz (das 
Holzf asermaterial oder dergleichen) unmittelbar auf 
den Kern 1 aufgeformt. Die Speichen 2 des Lenkrades 
bestehen aus Metall, wobei die Enden der Speichen 2 im 
Ausf uhrungsbeispiel in den Kern 1 des Lenkradkranzes 5 
radial ubergehen. Die Enden der Speichen 2 konnen auch 
etwa T-formig ausgebildet sein, so dafi sie sowohl 
radial als auch im Umf angsverlauf richtung in den 
Lenkradkranz 5 ubergehen. 

Die Aufienhaut des Lenkradkranzes 5 kann je nach 
Anwenderwunsch gebeizt, gefarbt, furniert oder auch 



mit Kunststof f olie, gegebenenf alls in Holzmaserung, 
versehen sein. Wie bei 4 angedeutet, konnen Finger- 
konturen oder dergleichen mit in die Aufienhaut des 
Lenkradkranzes 5 eingeformt sein. 

Die Erfindung ist nicht auf das Ausf uhrungsbeispiel 
beschrankt, sondern im Rahmen der Offenbarung vielfach 
variabel. 

Alle neuen, in der Beschreibung und/oder Zeichnung 
offenbarten Einzel- und Kombinationsmerkmale werden 
als erf indungswesentlich angesehen. 



Fa l len t Anspruche : 



1. Lenkrad fiir Kraf tf ahr zeuge, bestehend aus einem 
Lenkradkranz, der uber mindestens eine Speiche mit 
einem Mittelteil verbunden ist, welches an einer 
Nabe befestigbar ist, dadurch gekennzeichnet , daB 
der Lenkradkranz (5) aus Holzf asermaterial, Sagemehl 
Oder dergleichen kornigem und/oder faserigem 
Holzmaterial besteht. 

2. Lenkrad nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB 

der Lenkradkranz (5) einen Kern (1) aus Metall, 
Kunststoff Oder Faserverbundmaterial aufweist, der 
auBenseitig mit Holzf asermaterial, Sagemehl und/oder 
faserigem oder kornigem Holzmaterial umhullt ist . 

3. Lenkrad nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Lenkradkranz (5) aus 
schalenf ormigen Elementen besteht, die 
gegebenenf alls einen Hohlraum zur Aufnahme des 
Kernes (1) aufweisen and 2U einer eine Vollschale 
bildenden Lenkradkranzf orm zusammengef ugt sind. 

4. Lenkrad nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Lenkradkranz (5) eine nach radial 
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au/ien offene im wesentlichen ringformige Nut 
aufweist, in den der Kern (1) eingesetzt ist, wobei 
ein ringf ormiges Fullelement aus vorzugsweise 
gleichem Material wie der Lenkradkranz (5) den 
verbliebenen Restspalt ausfullend vorgesehen ist. 

5. Lenkrad nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnei:, daB das Holzf asermaterial oder 
dergleichen unmittelbar auf den Kern (1) aufgeformt 
ist . 

6. Lenkrad nach einem der Anspriiche 1 bis 5, daducch 
gekenzizelclinet:, dafi nur Segmente des Lenkradkranzes 
(5) aus Holzf asermaterial bestehen und andere 
Segmente aus anderem Werkstoff, zum Beispiel 
Schaununaterial, Massivholz, Kunststoff oder 

(Leicht-) Metall bestehen. 

7. Lenkrad nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichne-t, daJB die Speichen (2) aus Metall 
bestehen und mit ihren Enden in den Lenkradkranz (5) 
radial sowie in Umf angsverlauf richtung ubergehen. 

S.Lenkrad nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch 



gekexinzelchnet:, daft die Auftenhaut des Lenkradkranzes 
(5) gebeizt, gefarbt, furniert^. bedruckt oder mit 
Kunststof f f olie, gegebenenf alls in Holzmaserung oder 
anderen Dekoren versehen ist, 

g.Lenkrad nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch 
gekennzexchnet:, daB der Lenkradkranz (5) aus mit 
Bindemitteln verpreJiten Holzspanen, holzhaltigen 
Fasern oder Holzmehl besteht, vorzugsweise mit etwa 
90 % Faser oder Spananteilen und etwa 10 % Binde- 
mittelanteilen • 
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